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Dispositif de transport d T une charge et dispositif d'attache 
approprie 

La presente invention concerne un dispositif de transport 
d'une charge selon le preambule de la revendication 
independante 1. Ce dispositif peut etre tracte par un 
utilisateur, directement, c'est-a-dire par les mains de ce 
dernier (ou eventuellement etre pousse de cette maniere-la) , 
ou indirectement, c ? est-a-dire en etant relie a celui-ci par 
1 T intermediaire d'un dispositif d' attache approprie 
repondant au preambule de la revendication independante 14. 

On sait qu'une personne portant des charges sur son dos - 
surtout lorsque ces ports sont frequents et/ou prolonges et 
que, de surcrolt, ces charges sont lourdes et/ou 
relativement volumineuses - s f expose, au moins a la longue, 
a des problemes dorsaux plus ou moins graves et raerae a des 
lesions irreversibles . C T est la raison pour laquelle sont 
apparus sur le marche, d'une part, des valises integrant un 
dispositif comprenant au moins une roulette et une poignee 
ou moyen similaire et, d f autre part, (domaine dans lequel se 
situe plus particulierement la presente invention) des 
dispositifs de transport de charges plus specialement congus 
pour les randonneurs, tous.ces dispositifs visant un but 
commun, a savoir celui de soulager le dos par reduction 
sensible des efforts a deployer pour le deplacement desdites 
charges . 

Le probleme central que pose le genre de dispositif dont 
s'agit reside dans le confort et 1'agrement d' utilisation, 
alors que la construction du dispositif doit etre simple et 
rationnelle et la fabrication peu couteuse. II est d f autant 
plus difficile a resoudre qu'il est polymorphe, en ce sens 
qu'il recele une serie de composantes constituant chacune un 
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sous-probleme, et qu'une solution partielle d'un sous- 
probleme peut etre redhibitoire pour une solution partielle 
d'une autre composante du probleme. Ainsi, a titre 
d'exemple, on sait que plus leger sera le chassis, plus 
5 aises seront le maniement du dispositif, son port et sa 
traction. Mais d'un autre cote, il est essentiel que ledit 
chassis soit solide et rigide. Or, si un renforcement du 
chassis repond notamment aux buts de la solidite et de la 
rigidite, il entraine une augmentation de son poids, tandis 

10 que le choix de certains materiaux legers confronte le 

fabricant au cout qui risque de devenir tres vite dissuasif. 
A 1' analyse, ces antagonismes sont subordonnes a une 
condition sine qua non pour un confort d' utilisation de 
qualite, savoir celle de I'equilibre et de la stability du 

15 dispositif lors de sa traction ou de tout autre type de 

maniement. Le souci d'un equilibre optimal (la stabilite en 
etant en fait une consequence) est done f ondamental . 
En outre, 1 ' utilisateur souhaite qu'un dispositif de ce 
genre soit aussi polyvalent que possible, e'est-a-dire 

20 utilisable aussi bien en terrain accidente (chemins et 
sentiers plus ou moins pentus et dif f icilement ou non 
carrossables) qu'en terrain plat ou pourvu d'un revetement 
(agglomerations, gares, etc.). 

On congoit aisement que ce probleme de confort se pose 
25 egalement pour le dispositif d T attache, lorsque 

1 'utilisateur y fait appel pour se relier au dispositif de 
transport pour le tracter. Aussi convient-il que ce 
dispositif d' attache soit ergonomique, pratique et d'un port 
agreable, tout en concourant au maintien de I'equilibre de 
30 1' ensemble. Cela sans sacrifier 1 ' esthetique . 

FR-A-2, 775, 878 divulgue un cadre forme de deux lattes 
longitudinales s'etendant symetriquement par rapport a un 
plan median, d'une ou plusieurs traverses de renfort et 
35 d'une entretoise-support . Les extremites inferieures sont 
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rapprochees pour n'etre ecartees l f une de 1' autre que d'une 
faible distance et sont reliees par un dispositif d'appui 
sur le sol, par exemple un arbre portant une roue dont le 
plan est compris dans ledit plan median, Ces lattes 
5 s'ouvrent en direction des extremites superieures dont 

chacune porte une piece d'appui destinee a venir contre les 
hanches du porteur, les deux pieces etant reliees entre 
elles par une ceinture, 

Lors du transport, la charge repose sur 1 1 entretoise- 

10 support, le porteur passant en tout etat de cause les 

bretelles par ses epaules . Ces dernieres sont ainsi liberees 
d'une grande partie du poids de la charge, celle-ci se 
repartissant sur la roue et les hanches. Mais l'avantage est 
estompe par un inconvenient notable, puisque ces hanches 

15 vont etre continuellement soumises a une double 

sollicitation verticale (partie du poids de la charge 
reportee sur elles) et laterale (provoquee par le tangage du 
dispositif) . Et une diminution de l f une des deux 
solicitations, resultant du deplacement dans un plan 

20 horizontal de la charge, c'est-a-dire de la modification de 
l f emplacement de 1 f entretoise-support , entrainera une 
aggravation correlative de 1' autre sollicitation. De plus, 
les applications de ce dispositif sont extremement reduites, 
alors meme que sa rigidite apparait fort mediocre et que, 

25 surtout, sa stabilite et son equilibre, pour les raisons 
donnees plus loin, ne sont pas assurees. 

US-4,664,395 divulgue un dispositif de transport de charges 
comprenant un chariot ou chassis-support et un harnais. Le 

30 chassis est forme de deux longerons et de plusieurs 

traverses et est pourvu d'une paire de bequilles repliables. 
Les longerons se re joignent a leurs extremites inf erieures, 
a proximite desquelles est agencee une roue munie de f reins. 
Le harnais se compose, d'une part, d'une paire de ceintures 

35 inferieure et superieure disposees respectivement autour de 
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la taille et du torse, et d f une paire de bretelles, et, 
d T autre part, d T une structure dorsale formee de deux tubes. 
Le.harnais comporte en outre, notamment un etui ou plus 
generalement une fixation destinee a recevoir une manette de 
frein semblable a celle d'une bicyclette, cette manette 
etant reliee a la roue ou, plus precisement a un etrier 
portant les garnitures de frein, par un cable passant par- 
dessus l'epaule de 1 1 utilisateur . A ladite structure dorsale 
sont reliees, d T une part, les deux ceintures precitees et, 
d 1 autre part, dans sa zone superieure, les extremites 
superieures du chassis du dispositif de transport. 
Notaitiment le harnais est passablement complexe et lourd, 
done onereux, mais aussi inesthetique, tandis que son port 
s'avere pour le moins malaise, constituant davantage un 
carcan, a tel point que 1 1 utilisateur aura vite fait de 
1 1 abandonner et, avec lui, tout le dispositif- Quant au 
dispositif de transport meme, sa conception est telle r 
qu f aussi bien son equilibre en phase de d' utilisation et sa 
rigidite sont insuf f isants . 

Ces deux anteriorites partagent au moins une caracteristique 
commune - qui explique au moins pour partie le defaut de 
stabilite et d'equilibre des dispositifs sur lesquels elles 
portent - a savoir que les barres du chassis, reliees le cas 
echeant entre elles par au moins une traverse, s'etendent de 
part et d f autre d'un plan median pour se rapprocher l T une de 
l f autre, par leurs extremites inferieures, entre lesquelles 
est monte l 1 element d'appui sur le sol. 

Le probleme formule supra demeure done entier, aussi bien 
pour ce qui concerne le dispositif de transport que le 
dispositif d T attache, lorsque ce dernier est prevu. 

Le but de la presente invention est d T y apporter une 
solution veritablement efficace et optimale, et qui soit 
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dans le merae temps fort elegante et attrayante, palliant du 
coup les inconvenients affectant les dispositifs connus. 

Ce but est atteint grace aux moyens definis dans les 
5 revendications independantes 1 et 14, les revendications 
dependantes portant sur des realisations particulieres 
preferees et a bon prix. 

Conception de ce dispositif de transport et, en aval, celle 
10 du dispositif d' attache, d'abord, traduction de ces concepts 
en moyens techniques a la fois efficaces et simples, 
ensuite, constituent 1 f aboutissement d'une analyse et d'une 
synthese du cortege de conditions - notamment: equilibre et 
stabilite, legerete et solidite, rigidite et maniabilite, 
15 polyvalence, cout et esthetique - devant toutes etre 

remplies, car toutes inherentes a l T objectif consistant a 
assurer un confort d f utilisation ideal. Grace a sa 
structure, le dispositif de transport selon 1' invention 
assure, notamment du fait du croisement des lignes de 
20 forces, . lesquelles sont idealement reparties, un equilibre 
optimal; il allie solidite et legerete, rigidite et 
souplesse, efficacite et simplicity de fabrication, 
commodite d f utilisation et esthetique, 

25 Quant au dispositif d f attache, sous forme de ceinture ou de 
harnais, il ajoute sa part au confort d' utilisation . En 
effet, sa liaison au dispositif de transport est situee de 
telle sorte qu T un risque de basculement de ce dernier, meme 
dans des situations entrainant une rotation ou un 

30 balancement du corps, est en principe ecarte. De meme, une 
tendance au balancement, c'est-a-dire a un mouvement d'avant 
en arriere lors de la marche, est quasiment annule, ou pour 
le moins, 1 T amplitude d'un tel mouvement restera, dans le 
pire de cas, extremement limitee. En outre, le dispositif 

35 d 1 attache permettra a 1 ' utilisateur, dans de nombreuses 
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situations, de garder les mains libres, cela, a l f inverse 
des dispositifs connus. Bien entendu, lorsqu'il evolue en 
terrain a relief prononce, 1 T utilisateur posera ses mains 
sur les poignees du dispositif, pour etre pret, a tout 
5 moment, a neutraliser une eventuelle force perturbatrice . 
Mais il n'eprouvera la moindre gene pour ce faire, puisque 
l'exercice d T une legere impulsion vers le haut ou le bas sur 
les poignees du dispositif suffira. D'une part, la plus 
grande composante de la force creee par le poids de la 

10 charge transportee est supportee par 1' element d T appui sur 
le sol que comprend le dispositif de transport, tandis que 
1' autre composante de la force est sensiblement reduite (ce 
qui est commun a tous les dispositifs connus) . D'autre part, 
et contrairement aux dispositifs usuels, cette force 

15 reduite, tout comme les composantes residuelles 

d T eventuelles forces additionnelles provoquees par exemple 
par des chocs ou autres denivellations subites de terrain, ; 
sont - consequemment a la structure du dispositif, comme on 
l T a vu plus haut - reparties pratiquement a parts egales a 

20 gauche et a droite de 1 ' utilisateur , et cela sur son bassin 
de celui-ci, done sans que soit sollicitee sa colonne 
vertebrale . 

Les dispositifs selon 1' invention off rent ainsi une palette 
25 d'avantages qui se sont averes lors des essais de 

prototypes, II repond aux exigences les plus drastiques des 
randonneurs, mais s'adresse tout aussi bien a un tres large 
public auquel il peut etre offert a un prix relativement 
modique, tout en se distinguant par un indice qualite/ prix 
30 des plus avantageux . 

On va decrire ci-apres, a titre d T exemples non limitatifs, 
une premiere forme de realisation du dispositif de 
transport, en mentionnant differentes variantes d f execution, 
35 puis une deuxieme forme de realisation de ce dispositif, et, 
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enfin, un exemple de realisation du dispositif d f attache, 
cela a l'appui des dessins annexes ou: 

la figure 1 est une vue en perspective d T une premiere forme 
5 de realisation du dispositif de transport, 

la figure 2 est une vue partielle, en perspective, montrant 
une variante d 1 execution du dispositif selon la figure 1, 

10 la figure 2A represente en perspective une nacelle dont le 
dispositif de transport peut etre equipe, 

les figures 3, 4 et 5 sont des vues de profil, de dessus; et 
de front, respect ivement, du dispositif de transport sel'on 
15 la figure 1, avec une autre variante d f execution, 

la figure 6 est une vue analogue a celle de la figure 4, 
montrant une particularity du dispositif de transport, 

20 les figures 7 et 8 montrent schematiquement des variantes du 
dispositif d'appui sur le sol que coraprend le dispositif de 
transport, 

les figures 9 et 10 representent d'autres variantes 
25 d f execution de la premiere forme de realisation du 
dispositif, 

la figure 11 represente une vue de dessus schematique d'une 
deuxieme forme de realisation du dispositif de transport, 

30 

la figure 12 est une representation en perspective d'un 
exemple de realisation du dispositif d' attache, 
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la figure 13 est une vue de profil montrant un utilisateur 
muni du dispositif d' attache auquel est relie le dispositif 
de transport et 

5 la figure 14 est une vue de profil montrant 1 1 utilisateur 
portant le dispositif de transport auquel est amarre une 
charge, 

etant observe que l'echelle peut differer d T un dessin a 
10 1' autre, et que des elements identiques ou semblables ou 
equivalents peuvent porter une meme reference. 

De maniere generale (voir figures 1 a 4) , le chassis du 
dispositif de transport 1, denomme ci-apres chariot 1 - 

15 projete dans un plan P H que l'on considerera par convention 
comme etant le plan le contenant globalement - se presente 
sous la forme generale d'une structure croisee pouvant se 
decomposer en une partie inferieure 2 et une partie 
superieure 3, chacune en forme de V. Ces parties sont 

20 reliees entre elles dans une zone ou les branches de chaque 
V se rejoignent ou se croisent, en l 1 occurrence en un point 
de croisement 4 constituant le sommet commun des deux V, 
tandis que le couple de branches de chaque V s f ouvre et 
s'etend a 1 T oppose I'un de l f autre (toujours dans ledit plan 

25 P H ) , de part et d'autre d T un plan P v orthogonal au plan P H , 

pour former, selon l'exemple, un X asymetrique par rapport a 
ce dernier, Les dimensions des parties 2, 3, c'est-a-dire 
des V correspondants, sont definies par les hauteurs H x et 
H 2 (H 2 etant avantageusement plus grand que Hi), ainsi que 

30 par les angles a et p, ces deux angles etant avantageusement 
egaux entre eux (figure 4) . 

Plus particulierement, selon une execution preferee 
representee en perspective aux figures 1 et 2 (voir aussi 
35 les differentes projections faisant I'objet des figures 3 et 
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4), le chassis du chariot 1, comprend deux longerons 5, 6 
passant l'un par-dessus / par-dessous 1' autre et relies 
entre eux par un organe de fixation 41 dont 1 1 axe 41A 
correspond au moins approximativement a la droite 
5 d 1 intersection du plan P v avec un plan P M/ ce dernier etant 
un plan median ou bissecteur des partie 2, 3. Cet axe 41A 
contient par definition le point 4, intersection des trois 
plans P H/ Pv et P M et point de croisement, et, selon la 
construction, point de contact desdits longerons entre eux. 

10 Ces longerons sont de preference composes de tubes 7, 8 et 
d 1 elements telescopiques 9, 10 prolongeant de fagon reglable 
les branches de la partie superieure 3, dont les extremites 
sont pourvues de poignees 11, 12. Ainsi, le chariot est 
indeformable, tandis que le moyen de liaison 41 d'axe 41A 

15 est soumis a un minimum de sollicitations, puisqu'en cet- 
endroit de croisement, la structure est renforcee par la 
superposition des longerons qui absorbent les efforts. 

Observons ici que tous les organes de fixation (par exemple 
20 systemes vis-ecrous) concernant le chariot 1 et dont il est 
fait mention dans la presente description sont, par souci de 
simplification, tous affectes de la meme reference 41 (sauf 
autre specification) . Mais si toutes les vis peuvent 
presenter un seul et meme diametre, en revanche, elles n'ont 
25 pas toutes une longueur uniforme, cela pour des raisons de 

construction (nombre et dimensions des elements a reunir) et 
fonctionnelles (respect de parallelismes) , sur lesquelles on 
reviendra plus loin. 

30 De part et d f autre du point 4, par rapport au plan P v , sont 
montees des traverses 14, 15, d f axe 14A, 15A respectivement, 
fixees aux tubes 7, 8 par des moyens de fixation 41. Ces 
traverses remplissent une double fonction, puisqu' elles 
permettent de rigidifier la structure et constituent dans le 

35 meme temps, avec une portion des tubulures 7, 8 qu 1 elles 
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delimitent qu'elles delimitent dans la zone de croisenient, 
une assise ou aire de portance 19 pour une charge 16. [Nota: 
le terme delimiter n'est pas a entendre au sens strict; la 
charge peut bien entendu s'etendre au-dela des traverses 14, 
5 15, ou au contraire n T occuper qu'une partie de l'aire 19]. 
Dans tous les cas, la charge prend place dans ladite zone de 
croisement des parties 2, 3,, particulierement indef ormable 
et rigide. 

10 Dans les figures 3, 4 et 6, la charge 16 est materialisee, 
dans les differentes figures par un sac a dos pourvu de 
sangles 17 et amarre au chassis au moyen de sangles 18 (voir 
notamment figure 3) . 

15 Selon une variante interessante, la charge peut etre fixee 
rapidement et aisement a la nacelle par un simple jeu de 
sangles croisees - voir figure 2A Les traverses 14, 15 * 
permettent en effet 1 ' agencement d'une nacelle de reference 
generale 60. Cette nacelle comporte une toile 61 en forme de 

20 trapeze, a bords renforces 62 et pourvue, a ses quatre 
coins, de pattes 68 permettant sa fixation auxdites 
traverses par des organes de fixation 64. La charge peut 
etre amarree a la nacelle grace a trois sangles. D'une part, 
des sangles 65, 66 sont fixees sur et sous la toile 61 par 

25 des pattes 67. Les sangles 65, 66 passe partiellement autour 
des traverses 14, 15 respectivement et sont disposees dans 
le sens du plan P M . D r autre part, une sangle 68 s f etend dans 
le sens du plan P v , done orthogonalement aux sangles 65, 66, 
et est retenue au chariot 1 par I'organe de fixation 41 

30 central. Cette sangle 68 passe done sous la structure du 

chariot pour etre rabattue autour des bords 62 de la toile 
61. Les extremites des sangles sont pourvues de boucles de 
serrage 69 . 
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Dans la zone terminale de la partie inferieure 2 est agence 
le dispositif d'appui sur le sol, de reference generale 20. 
Les extremites des branches du V de cette partie 2 sont 
reliees entre elles par un element-support 21 constitue d'un 
5 arbre d T axe 21A sur lequel est montee une roue 22 , cet arbre 
s'etendant au-dessus du tube 8 et en-dessous du tube 7. 
Selon une variante representee a la figure 2, 1 ! arbre 21 
s'etend au-dessous des deux tubes 7 et 8 . Une barrette de 
protection et de renfort 50 s'etend sous une partie du tube 

10 7, entre la traverse 14 et l'extremite inferieure de ce 

tube, et passe egalement sous l f arbre 21. Elle est reliee au 
tube 7 et a 1 1 arbre 21 par des moyens de fixation 41. Une 
barrette de protection et de renf orcement 51 est disposee de 
maniere analogue au-dessus d'une partie du tube 8, de la- 

15 traverse 14 a l'extremite inferieure de ce tube, et rejoint 
l f arbre 21 par le dessus. Elle est reliee a ce dernier et au 
tube 8 par des moyens de fixation 41. La barrette 51 procure 
egalement une meilleure esthetique dans l'hypothese de 
1 ' agencement d'entretoise 43; 43' (figures 1 et 2, cf. 

2 0 infra) • ; 

\ 

Le dispositif d'appui 20 peut etre execute selon differentes 
variantes. En particulier, on peut prevoir plus d'une roue, 
comme on 1 ' apergoit aux figures 3 a 8, ou ce dispositif 

25 comporte deux roues, agencees, soit a l'interieur des 

branches du V de la partie inferieure 2, (figures 3 a 6) , 
soit a 1'exterieur de ces branches (figures 7 et 8). Par 
ailleurs, en lieu et place de la ou des roues, il est 
possible de monter au moins un element d'appui d'un autre 

30 genre, tel un patin de ski. 

S'est egalement posee la question du meilleur emplacement 
geometrique du point de croisement 4. Cet emplacement 
procede en effet d'un compromis entre les souhaits, d'une 
35 part, d'eviter au maximum tout risque de basculement du 
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chariot et, d f autre part, de delester au maximum egalement 
1 f utilisateur du poids de la charge a transporter. En phase 
d'utilisation (comme cela est represents a la figure 13) et 
en admettant que la charge 16 soit correctement amarree, 
5 c T est-a-dire dans l'aire 19 (le cas echeant sur la nacelle 
60) et avantageusement aussi bien concentree que possible a 
et autour de l'endroit du croisement des longerons, la 
resultante de la force creee par ladite charge sera contenue 
dans le plan P M et passera au moins a proximite du point 4, 

10 par exemple par un point 4A, a une distance 8 du point 4. De 
nombreux essais ont montre qu'il est avantageux de choisir 
Hi et H 2 de telle sorte que leur rapport H a /H 2 se situe dans 
une fourchette de valeurs [0.25 - 0.35]. A titre d'exemple 
pratique, on peut prevoir environ 0.40 m 1.40 m pour Hi et 

15 H 2 respectivement . Quant a la distance entre les poignees 

11, 12 (segment de droite supports par la droite 21B dont il 
sera question plus loin) de la partie superieure 3, il va de 
soi qu'elle est definie en tout etat de cause de maniere 
telle que lesdites poignees se trouvent a droite et a gauche 

20 de 1 1 utilisateur, dans la position montree a la figure 13 et 
sans que celui-ci n'eprouve la moindre gene (distance de 
l'ordre de 0.60 m, soit quelque peu superieure a une moyenne 
de largeur du bassin) . Selon une variante de construction 
des alesages supplementaires sont prevus (voir figure 1, ou 

25 ils sont schematises, mais non references), de sorte a 

pouvoir adapter individuellement les parametres Hi, H 2 , a, p 
(en pratique, en application de 1' exemple de donnees 
chiffres ci-dessus, on aura pour les angles a, p, avec a = 
une valeur de l'ordre d'une vingtaine de degres) . 

30 

En vue d'un equilibre et d'un confort d' utilisation optimal, 
il convient qu T au moins e deux droites, a savoir une droite 
imaginaire 21B passant par les centres (non references) des 
extremites de la partie superieure 3 et 1 1 axe 21A de l'arbre 
35 21, demeurent paralleles, ces paralleles formant le plan P H 
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evoque plus haut . Or, du fait de la disposition croisee des 
longerons du chassis, et eu egard aux caracteristiques et 
nombreuses variantes possibles de construction - hauteurs 
Hi, H 2 , angles a et P, diametres des tubes 7, 8, diametre de 
5 l'arbre 21, disposition de ce dernier par rapport aux 

extremites de la partie inferieure 2 des tubes 7, 8 (soit 
alternativement au-dessus et en-dessous de ces tubes, soit 
d'un meme cote, en-dessous ou au-dessus d'eux) un defaut 
de parallelisme doit etre etabli ou retabli par tous moyens 

10 appropries. En 1 T occurrence, ces moyens sont constitues 
d' entretoises de tailles definies et adaptees, disposees 
chaque fois aux endroits adfequats ou deux elements donnes de 
la structure du chassis sont relies entre eux, les 
dimensions de ces entretoises etant elles-memes fonction 

15 desdites caracteristiques et variantes de construction. ; 
L'effet de ces moyens est double, puisqu f outre le fait 
qu T ils permettent d'obtenir le parallelisme precite et 
contribuer ainsi a parfaire I'equilibre du chariot, ils *' 
rendent sensiblement plus aise le montage de ce dernier. A 

20 titre d' illustration, sont referencees dans l'exemple 

represents a la figures 1, des entretoises 42, 43, 44 et 45, 
intercalees entre les tubes 7 et 8, a l'endroit de leur 
croisement 4, entre le tube 8 et la traverse 14, entre le 
tube 8 et la traverse 15 et, enfin, entre le tube 7 et 

25 l'arbre 21, respectivement. De maniere analogue, on trouve 
dans l'exemple represents a la figure 2 des entretoises 42 1 , 
43 f , et 45'. Ces entretoises assurent dans le meme temps un 
parallelisme entre les axes 14A et 15A des traverses 14, 15 
respectivement . 

30 

De maniere avantageuse, dans la forme d' execution decrite, 
les elements telescopiques 9, 11 peuvent etre ranges dans 
I'aire de portance 19 (cf. figure 6), des elements 9', 10' 
courts presentant des poignees ll 1 , 12' pouvant etre 
35 enfiches dans les extremites superieures des tubes 7, 8, en 
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lieu et place desdits elements telescopiques . Le chariot 
peut ainsi etre utilise avantageusement lors de voyages, 
dans les gares, en ville, etc.* 

5 Au lieu d'etre rectilignes, les branches d'au moins l'une 
des parties 2, 3 peuvent etre, par exemple, brisees, 
courbes, etc. (cf. representations tres schematiques aux 
figures 9 et 10) . 

10 Selon une deuxieme forme d T execution montree a la figure 11, 
les parties inferieure et superieure 2 1 , 3 1 presentent 
egalement une forme au moins approximative de V, mais les 
longerons 5 ! , 6' sont de construction differente. En effet, 
chaque branche du V d'une partie (par exemple 7'), apres 

15 avoir re joint 1 ' autre branche de la meme partie (8 T ), pour y 
etre reliee au point 4', s'ouvre a nouveau du meme cote du 
plan median de trace P M , pour constituer la branche 7'' du V 
de la partie inferieure 2 T . De maniere analogue, la branche 
8 f rejoint la branche 7 ? pour y etre reliee, puis s'ouvre 

20 sur un trongon 8''. Cette construction s f inscrit dans le 
cadre de l f invention, mais est moins avantageuse que la 
forme d' execution decrite plus haut, du fait d'une qualite 
de rigidite moindre et d'un risque d'usure prematuree de 
l'organe de liaison (non reference) a prevoir en 4', cet 

25 organe etant soumis a des sollicitations (notamment torsion) 
plus importantes . 

Le chariot 1 peut enfin etre pourvu d'un dispositif de 
protection et de confort complementaire 30 (voir figure 1) . 

30 Ce dispositif 30 se compose, selon 1' exemple, d'une roulette 
montee folle sur un arbre (non references) . Cet arbre passe 
sous les tubes 7 et 8, a hauteur de la traverse 14, et est 
relie a ces elements 1, 8, 14 par les moyens de fixation 41. 
Ce dispositif 30 presente un interet lors de 1' evolution en 

35 terrain particulierement accidente et / ou pentu, ou en 
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marches d'escalier, puisqu'il permet alors d T absorber les 
fortes inegalites, c'est-a-dire de prevenir tout heurt du 
chassis contre le terrain. En revanche, lorsque le terrain 
n'est pas ou peu accidente, ce dispositif n f entrera pas en 
5 contact avec lui . 

Si/ pour la fabrication au moins du chassis, les materiaux 
les plus divers peuvent etre consideres il est bien entendu 
que l'on retiendra de preference un materiau qui alliera 
10 idealement qualites mecaniques et legerete. Citons, a titre 
d f illustration, 1' aluminium, le kevlar, la fibre de verre, 
mais un materiau synthetique, le bois, le bambou, etc., 
pourraient trouver application egalement. 

15 Dans tous les cas, le chariot 1 permet d'etre tracte tout en 
ayant les mains libres, grace a un dispositif d f attache - 100 
represents a la figure 12 (voir aussi figure 13) . 

Ce dispositif 100 comprend essentiellement une ceinture 101 

20 pourvue, d T une part, de deux sangles laterales 104 ou 
jarretelles pour la traction du chariot 1, ces sangles 
comportant des oeillets 105 et, d f autre part, de deux moyens 
de reglage et de serrage, selon l'exemple une boucle 
ventrale 102 et une boucle dorsale 103. Ce systeme de double 

25 boucle permet a 1 ' utilisateur d'ajuster non seulement la 

ceinture a sa taille, mais aussi et surtout les sangles 104 
de telle sorte que les centres des oeillets 105 se situent 
au moins approximativement dans un plan P F (figure 13), ce 
plan etant forme par les axes des femurs droit et gauche. 

30 Cet ajustement est d f importance pour les raisons explicitees 
plus haut (voir passages precedant la presentation des 
figures) . Apres ajustement correct de la ceinture 101 autour 
de sa taille, 1 ? utilisateur relie le chariot 1 par ses 
elements 9, 10 aux sangles de traction 104 au moyen de 

35 mousquetons 106, a une hauteur adaptee a sa taille et qui 



(T:\ID\PATENTE\BRIEFE\BESCHR\AA\26885EP.DOC Prt: 18.03.2003 ID) 

- 16 - 

convient le mieux, c T est-a-dire de telle sorte que les 
poignees 11, 12 du chariot 1 se trouvent a proximite de ses 
mains. Ce dispositif d T attache permet de tracter 
efficacement, et avec un maximum d'aisance et de facilite, 
5 le chariot 1 muni de sa charge 16, les composantes de forces 
- se situant au niveau du bassin de 1 ' utilisateur - ne 
sollicitant pas le dos de ce dernier. L ? utilisateur est 
libre de tous mouvements mais pourra, au besoin, prendre en 
main le chariot ou plus s implement poser ses mains sur 
10 lesdites poignees. 

La ceinture 101 peut etre equipee d'une paire de sangles ou 
bretelles 110 de maniere a former un harnais pour un 
meilleur confort. Ces bretelles, qui peuvent etre 
15 rembourrees notamment aux endroits ou passent les epaules, 
presentent un croisillon 112 et chacune est pourvue, a 
l T avant, de boucles de serrage 111. 

Grace a sa conception, le chariot est indef ormable, sans 
20 sacrifier sa legerete. Aussi 1 1 utilisateur peut-il le 

charger aisement et facilement sur son dos, avec la charge 

16 qui y est amarree, en passant par ses epaules les sangles 

17 dont cette derniere est munie, lorsque les conditions 
environnantes I'exigent (figure 14). 



25 
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Revendi cations 

1. Dispositif de transport d f une charge comportant un 
chassis presentant une extremite superieure et une extremite 
inferieure, cette derniere pourvue d'un dispositif d'appui 
au sol comprenant au moins un element portant au moins un 
element d'appui au sol, ledit chassis pouvant etre relie a 
un utilisateur au moyen d'un dispositif d' attache, 
caracterise en ce que le chassis se compose d'une partie 
inferieure et d f une partie superieure presentant chacune au 
moins approximativement une forme de V, que les branches du 
V de chaque partie, d'une part, convergent pour se rejoindre 
ou se croiser dans une zone oh elles sont reliees entre 
elles, et que d f autre part, a partir de cette zone, elles 
s'etendent en s'ouvrant au moins sur une distance, a 

1' oppose les unes des autres, tout ou partie de la charge 
etant destinee a prendre place dans ladite zone, et que le 
rapport des hauteurs Hi/H 2 du V de la partie inferieure et 
de la partie superieure respectivement est egal a une valeur 
definie N. 

2. Dispositif selon la revendication 1, caracterise en ce 
que le chassis pre sent e avantageusement la forme generale 
d'un X asymetrique par rapport a un plan P v orthogonal aux 
hauteurs Hi, H 2 et passant par le point de croisement du X, 
et que le rapport N est avantageusement compris dans un 
intervalle de valeurs [0.25 - 0.35]. 

3. Dispositif selon la revendication 1 ou 2, caracterise 
en ce que le chassis comporte deux longerons, de preference 
tubulaires, se croisant en passant l'un par-dessus ou par- 
dessous 1' autre, lesdits longerons etant relies par un moyen 
de fixation a 1'endroit de leur croisement, et en ce que des 
moyens sont prevus de sorte a assurer un parallelisme entre, 
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d'une part, l'axe de 1 ' element-support du dispositif 
d'appui, lequel est agence aux extremites des branches du V 
de la partie inferieure et, d' autre part, une droite 
rejoignant les extremites des branches du V de la partie 
5 superieure. 

4. Dispositif selon la revendication 3, caracterise en ce 
que les moyens assurant ledit parallelisme sont formes d'au 



10 



20 



30 



moins une entretoise, 



5. Dispositif selon l'une des revendications 1 a 4, 
caracterise en ce que 1 ' element-support du dispositif 
d'appui est un arbre reliant les extremites du V de la 
partie inferieure, que cet arbre est dispose soit de maniere 
15 alternee, en passant par-dessous et par-dessus 

respectivement desdites extremites, soit de maniere uniforme 
en s'etendant ou par-dessous, ou par-dessus ces dernieres., 



6. Dispositif selon l'une des revendications 1 a 4, 
caracterise en ce que 1 ' element-support du dispositif 
d'appui est forme de deux portions d' arbre d'axe commun et 
se degageant de part et d' autre des extremites du V de la 
partie inferieure, ces portions d' arbre etant disposees soit 
de maniere alternee, en passant par-dessous et par-dessus 

25 respectivement desdites extremites, soit de maniere uniforme 
en s'etendant ou par-dessous, ou par-dessus ces dernieres. 

7. Dispositif selon l'une des revendications 1 a 6, 
caracterise en ce que 1' element d'appui est dispose soit 
entre les branches du V de la partie inferieure, soit de 
part et d* autre a l'exterieur desdites branches, et en ce 
que 1' element d'appui est constitue avantageusement d'au 
moins une roue ou d'au moins un pat in de ski. 
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8. Dispositif selon l f une des revendications 1 a 7, 
caracterise en ce que les longueurs des deux longerons sont 
reglables et modif iables, les branches du V de la partie 
superieure comportant des elements telescopiques . 

5 

9. Dispositif selon 1 1 une des revendications 1 a 8, 
caracterise en ce que le chassis comporte au moins une, de 
preference deux traverses disposees de part et d r autre de 
l'endroit de convergence ou de croisement des parties 

10 inferieure et superieure. 

10. Dispositif selon la revendication 9, caracterise en ce 
qu'il comporte des moyens, avantageusement au moins une 
entretoise pour assurer un parallelisme des axes des i 

15 traverses . 

11. Dispositif selon la revendication 9 ou 10, caracterise 
en ce que les traverses remplissent une double fonction de 
renforcement du chassis et de delimitation privilegiee d'une 

20 assise pour la charge a transporter, des sangles pouvant ' 
etre prevues pour arrimer celle-ci. 

12. Dispositif selon 1 ' une des revendications 1 a 11, 
caracterise en ce qu'il comporte une nacelle rattachee aux 

25 longerons et couvrant la zone de croisement de ces derniers. 

13. Dispositif selon I'une des revendications 9 a 12, 
caracterise en ce qu T il comporte un dispositif 
supplementaire de protection et d f absorption de chocs agence 

30 sous les longerons et de preference a hauteur de la traverse 
inferieure, ce dispositif de protection comprenant 
avantageusement une roulette montee folle sur un arbre. 
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14. Dispositif d' attache reliant un utilisateur a un 
dispositif de transport du genre de celui repondant a l'une 
des revendications 1 a 10 et comprenant une ceinture, 
caracterise en ce que ladite ceinture est pourvue, d'une 
5 part, de sangles laterales de traction auxquelles peut etre 
suspendu le dispositif de transport et, d' autre part, des 
moyens permettant un ajustement desdites sangles a des 
positions determinees . 

10 15. Dispositif d' attache selon la revendication 14, 
caracterise en ce que les moyens d f ajustement sont 
constitues de deux boucles disposees de preference, l'une a 
l'arriere, 1' autre a l'avant, ces boucles pouvant dans le 
meme temps exercer une fonction de serrage de la ceinture 

15 autour de la taille de 1 f utilisateur . 

16. Dispositif d T attache selon la revendication 14 ou 15/ 
caracterise en ce que les sangles de traction comportent des 
moyens de sorte a permettre un ajustement en hauteur de la 
20 partie superieure du chariot qui leur est rattachee, ces 

moyens etant constitues de preference d'oeillets, la liaison 
entre et ladite partie superieure et les sangles etant 
assuree par des mousquetons. 

25 17. Dispositif d f attache selon 1 1 une des revendications 14 
a 16, caracterise en ce que des bretelles sont reliees a la 
ceinture de sorte a former avec cette derniere un harnais. 

18. Dispositif d'attache selon l'une des revendications 14 
30 a 17, caracterise en ce que les bretelles sont croisees et 
comportent des moyens d' ajustement . 



35 
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Abrege 

Le dispositif de transport d'une charge comporte un chassis 
5. se composant d'une partie inferieure et d T une partie 

superieure presentant chacune au moins appr oxima t i vement une 
forme de V, de sorte a presenter la forme generale d'un X 
asymetrique, la hauteur du V de la partie superieure etant 
egale a N fois la hauteur du V de la partie inferieure (par 

10 exemple N = 3) , Textremite inferieure de cette derniere 

etant equipee d'un dispositif d'appui sur le sol. Le chassis 
. est forme de deux longerons, de preference tubulaires, se 
croisant en passant l'un par-dessus ou par-dessous l 1 autre, 
lesdits longerons etant relies par un moyen de fixation^a 

15 l'endroit de leur croisement. Des moyens, avantageusement 
des entretoises, sont prevues pour assurer un parallelisme 
entre, d'une part, un axe d f un element- support du dispositif 
d'appui et, d 1 autre part, une droite rejoignant les « 
extremites des branches du V de la partie superieure. La 

20 charge prend place ou moins pour partie sur une assise * \ 
delimitee par deux traverses .agencees de part et d'autre .du 
point de croisement des longerons. 

Le dispositif de charge peut etre reliee a des sangles 
laterales elles-memes rattachees a une ceinture. Cette 
25 derniere est equipee de deux moyens de serrage et 

d 1 ajustement, de sorte que chaque sangle soit situee au 
moins approximat ivement dans un plan passant par l'axe des 
femurs . 

30 



(Figure 1) 
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